BOUGIE QUAD
NGK

http://www.ngkntk.fr/Accueil.729.0.html
Sélectionner :

Quad, Constructeur, Capacité CC, 

Exemple de recherche : KYMCO 500
	Type
	Cm3
	Modèle
	Période        
	Ecart.
	Bougie d'allumage
	N°. stock
	Platine
	N°. stock
	Iridium
	N°. stock

	Xciting 500
	500
	 
	
	0,70
	CR8E
	1275
	CR8EVX
	6487
	CR8EIX
	4218


Durée de vie de la bougie
Afin de prolonger la durée de vie de la bougie, on peut utiliser par exemple des composants qui possèdent une résistance élevée à l’érosion (iridium, platine, etc.), ou bien on peut aussi modifier matériellement le nombre d’électrodes de masse (2, 3, ou 4 électrodes de masse). Les deux démarches visent à garantir la longévité opérationnelle de la bougie et la fiabilité de fonctionnement du moteur pour longtemps. 

 

Les critères posés par l’industrie automobile à ses fournisseurs se sont extraordinairement multipliés ces dernières années, peut être aussi parce que l’espacement entre deux entretiens est devenu un critère d’achat décisif. 

 

Si dans les années 60, on préconisait des périodes de remplacement de 5 000 à 10 000 km, aujourd’hui, les bougies présentent une durée de service de 60 000 km. 
Puissance et indice thermique
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Aujourd’hui, une bougie d’allumage doit être conçue sur mesure, en fonction des différents types de moteurs et des conditions de circulation. Il n’est donc pas possible d’envisager un modèle de bougie universelle capable de fonctionner sans problème sur tous les moteurs. 

 

La température dans la chambre de combustion varie selon les divers types de moteurs. Les bougies doivent donc présenter des puissances thermiques différenciées. Cette puissance thermique s’exprime par l’indice thermique. Auparavant, à l’époque de la gamme unique de bougies, une combinaison de deux ou trois chiffres permettait d’indiquer les différents indices thermiques. 

 

Ces indices thermiques représentent la température moyenne correspondant à la charge du moteur, mesurée sur les électrodes et l’isolant. À l’extrémité de l’isolant, la température de service devrait être comprise entre 400° C et 850° C. Ce sont néanmoins des températures de plus de 400° C que l’on doit chercher à obtenir car elles brûlent les dépôts de carbone ou d’huile carbonisée et la bougie se nettoie ainsi d’elle-même à chaque cycle. 
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Toutefois, la température au niveau de l’isolant ne doit pas dépasser  850° C, parce qu’à plus de 900° C, l’auto-allumage se produit. De plus, à des températures extrêmement élevées, les électrodes sont attaquées, voire détruites par des combinaisons chimiques corrosives. Non seulement toutes ces observations ont conduit à délaisser l’ancienne idée d’une gamme unique de bougies pour une offre multi gamme moderne, mais mieux encore, le développement de nouveaux matériaux, en particulier pour les isolants, et l’emploi de noyaux en cuivre de haute qualité pour les électrodes centrales, permet de couvrir toutes les exigences de qualité posées par ces nombreuses plages thermiques. 

 

Ces évolutions techniques ont amené la modification du système de désignation des types de bougies. Par la suite, les fabricants comme NGK ont différencié les diverses gammes de bougies par une référence à un ou deux chiffres qui ne permet plus désormais de comparaison avec l’ancienne désignation des indices thermiques. 

Cet indice exprime l’aptitude d’une bougie à dissiper la chaleur. La documentation technique de chaque moteur indique avec précision la bougie correspondante nécessaire qui doit être sélectionnée dans les diverses gammes de bougies d’allumage. 

Couple de serrage

	En résumé, il y a trois points importants :

	Pour assurer une bonne installation des bougies d’allumage, il est nécessaire de respecter scrupuleusement les instructions et le couple de serrage préconisé.

	Le couple de serrage peut aussi être déterminé ultérieurement.

	Les moteurs modernes sont particulièrement sensibles à un montage incorrect des bougies.
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	Couples de serrage pour bougies avec siège plat (avec bague d’étanchéité):
	 
	 
	 
	 

	 
	18 mm
	14 mm
	12 mm
	10 mm

	Culasse en fonte
	35-45 Nm
	25-35 Nm
	15-25 Nm
	10-15 Nm

	Culasse en aluminium
	35-40 Nm
	25-30 Nm
	15-20 Nm
	10-12 Nm


Aspects symptomatiques


[image: image8.png]



[image: image9.png]



	[image: image10.png]



	[image: image11.png]




	



	

	
	Aspect normal  
 

Décoloration brunâtre de la céramique 
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	Dépôts 
 

Le bec d’isolant présente des dépôts dus à un mauvais état du moteur ou à une mauvaise qualité du carburant et/ou de l’huile. 
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	Rupture de l’isolant 

 

Rupture de la céramique due à une cause mécanique (choc lors de l’installation, du transport) ou à un choc thermique. 
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	Surchauffe/Fusion des électrodes 

 

Après une surchauffe, l’extrémité de l’isolant est glacée ou brillante et les dépôts accumulés sur l’extrémité de l’isolant ont été fondus. Parfois ces dépôts recouvrent l’extrémité de l’isolant. 

Cela peut être dû à un problème d’échange thermique, indice d’octane inapproprié, bougie mal serrée….. 
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	Dépôt de carbone 
 

Résulte de mauvaises conditions de fonctionnement ou d’une plage thermique trop basse.
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	Décoloration coronaire  (Effet Corona) 

 

Cette décoloration marron est causée par les dépôts de particules d’huile chargées électriquement. Ce n’est pas un signe de fuite ou d’anomalie mais un phénomène connu sous le nom « d’Effet Corona ».


Attention la référence de cette bougie n’est pas la même !!!
Bougie d’allumage pour moteur à injection directe
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L’injection directe est l'une des récentes évolutions intervenues dans la conception des moteurs essence. Dans ce type de moteurs, le carburant est injecté non pas dans la pipe d’admission, comme c’est le cas dans les moteurs à injection classiques, mais directement dans la chambre de combustion. Celle-ci, tout comme la tubulure d’admission d’air, est dessinée de manière à ce qu’il se forme des zones à forte teneur en carburant (mélange riche) et d’autres à faible teneur (mélange pauvre). Ce concept de fonctionnement est qualifié de chargement par couches (ou stratification). 

 

Ces conditions de fonctionnement soumettent les bougies à des exigences particulièrement fortes. Au cours des divers stades de fonctionnement, les conditions environnementales de la bougie changent : Il y a des moments où c’est un mélange plus riche qui doit être enflammée et d’autres ou c’est un mélange plus pauvre qui doit l’être. C’est pourquoi NGK a développé des bougies où la fiabilité de l’allumage a été améliorée plus encore, grâce par exemple, à une électrode centrale très fine et fabriquée en métal précieux comme le platine ou l’iridium. 

 

Pour être sûr que le mélange carburant/air s’enflamme, il faut s’assurer aussi que la bougie est installée à l’endroit où le mélange carburant/air est suffisamment riche. 

On rencontre donc de nombreux modèles de bougies dont l'entrefer est situé très en avant, de manière à ce que les électrodes soient installées très loin à l’intérieur de la chambre de combustion. Pour pallier au risque de surchauffe, les électrodes sont dotées d’un noyau en cuivre. 

 

Le risque de dépôts de carbone sur les bougies est un problème particulier qui se pose aux moteurs à injection directe. Là encore, NGK offre une solution. En raison de leurs propriétés géométriques, les bougies d’allumage NGK sont capables d’auto-nettoyage, c'est-à-dire d’éliminer les particules de carbone qui se sont déposées et de maintenir la stabilité de l’étincelle. C’est en raison de ces avantages techniques que NGK a joué un rôle majeur dans le développement des moteurs GDI mis au point par Mitsubishi, Nissan, et Toyota. Tous les véhicules de ces constructeurs sont équipés de série de bougies NGK.
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DENSO (origine kymco)
 DENSO origine normale ref: U24ESR-N    Pour Kymco 500 MXU
Denso IRIDIUM POWER/RACING ref: IU24
http://www.globaldenso.com/cgi-bin/global/plug/euro/mc/mc-maker.cgi
Exemple Kymco 500 modèle carburateur                             et              Modèle injection
	KYMCO
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Haut du formulaire
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Select Product Maker 
	MOTORCYCLE
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Please select model
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XCITING 500 Carb.
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mc-71.txt
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Bas du formulaire

	 | 


	MODEL
	CC
	kW
	NOTE
	YEAR
	DENSO
	IRIDIUM POWER/RACING
	Gap
	
	XCITING 500 Carburateur
	500
	27.9
	 
	'05->
	U24ESR-N
	IU24
	0,7
	detail


	

	


Haut du formulaire

	Please select model
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XCITING 500i


	
	 

	

	| | 


MODELE INJECTION

	MODEL
	CC
	kW
	NOTE
	YEAR
	DENSO
	IRIDIUM POWER/RACING
	Gap
	
	XCITING 500i
	500
	27.9
	Injection
	 
	U22ESR-N
	IU22
	0,7
	detail


	

	


CHAMPION

http://translate.google.fr/translate?hl=fr&sl=en&u=http://www.championsparkplugs.com/&sa=X&oi=translate&resnum=6&ct=result&prev=/search%3Fq%3Dbougie%2Bchampion%26hl%3Dfr%26rlz%3D1T4RNWN_frFR287FR289
ET

http://www.spark-plugs.co.uk/pages/technical/spark_plugs_technical.htm
BOSH
http://www.bosch.fr/rechange/index.asp?menu=m-6&ssmenu=s-5
CONSEILS

Les bougies, utilités, contraintes, identification et défauts !
Conseils de montage !
Votre filet a "foiré", pas de panique !!!
Remplacement du filetage d'origine par un filet rapporté

Tableau d'équivalences (anciens) !
Nouvelle table d'équivalence !

http://www.tract-old-engines.com/bougies.html#lien07
LES BOUGIES POUR VOS MACHINES 
Jardin / plein air / loisirs
Doossier PDF   http://www.esfdirect.com/esf/Fichiers/bougies_pieces_allumage.pdf
JET SKY
Dossier PDF      http://www.jolautim.com/pdf/1L-Bosch%20Spark%20Plugs%20Watercrafts.pdf
AUTEUR

filonquad@hotmail.fr
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